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_GREVENER ANZEIGER
,,Bimmelbahn-Romantik* im Depot

Als die Dampflokomotive mit brisanter Fracht quer durch Reckenfeld schnaufte

Reckenfeld. Nach dem vor-
laufigen Ende der Gleisbau-
arbeiten — die aufgrund von
Materialmangel  eingestellt
werden mussten — und der
schrittweisen ~Fertigstellung
der Lagerschuppen rollten ab
Mitte 1918 die ersten Muniti-
ons-Giiterziige an. Betriebli-
cher Mittelpunkt der Gleis-
anlagen war der neungleisige
Depot-Abstellbahnhof,  der
zwischen der heutigen Bahn-
hofstraBe und dem Griinen
Grund angelegt war.

Hier kamen die Munitions-
ziige an, und die Giiterwagen
wurden mit einer Dampflok
auf die vier Depots verteilt.
Zu einem urspriinglich, aus
Brandschutzgrinden geplan-
ten Einsatz einer Benzol-Mo-
torlok oder Akkulok mit Spei-
cherbatterie kam es nicht
mehr.

Nachforschungen legen den
Schluss nahe, dass eine ,Preu-
Bische T3“ der Koniglichen
Eisenbahn-Direktion Miinster
die Aufgaben einer Rangierlok
erfiillte. Das Personal der Ran-
gierlok bestand auch aus zi-
vilen Eisenbahnern, die hier
dienstverpflichtet waren. Ein
Lokfithrer mit dem Namen
Tres wohnte sogar in einer

+ Baracke auf demDepotgeldn-

de. Die anderen Eisenbahner
waren Militarangehorige, die
sicherlich froh waren, im De-
pot und nicht an der Front
ihren Dienst leisten zu kon-
nen.

Wenn Giiterwagen umran-

iert wurden, war auf dem
eutigen Kirchplatz eine Men-
ge los: der dort gelegene groBe
Bahniibergang erforderte zum
Beispiel ien standigen Ein-
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satz des Lokomotiv-Laute-
werks, um die damaligen Stra-
Benverkehrsteilnehmer (Bau-
trupps) vor den Zugfahrten zu
warnen.

Echte ,Bimmelbahn-Ro-
mantik” aus heutiger Sicht,
gab es auf den Gleisen zu
sehen, die entlang der jetzigen
Steinfurter StraBe beziehungs-
weise der Grevener Landstra-
Be verlegt waren. Wie bei vie-
len anderen damaligen Klein-
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Gleise direkt am StraBenrand
verlegt, auf denen die T3-
Dampflok mit ihren Giiterwa-
gen und der brisanten Fracht
entlang schnaufte.

Nach dem Abzug des Mili-
tiars libernahm letztlich die
,Eisenhandels-Gesellschaft
Ost“ die Anlage und nutzte
die Gleise des Abstellbahn-
hofs zur Verschrottung von
hunderten alter und aus-
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bahnen iiblich, waren di geB usterter Dampfloks und

Giiterwagen der damaligen
Deutschen Reichsbahn, die
nach dem Ende des Ersten
Weltkrielg‘s nun tiberzahlig wa-
ren. Nach dem Ende des Ver-
wertungsgeschiftes im Jahre
1924 wurden die Gleise dann
nach und nach abgebaut und
ebenfalls als Stahlschrott ver-
kauft.

Der damalige Gleisverlauf
der Kurve zu den Depots C

und D is¥ in der Pflasterung

des Kirchplatzes heute

ut

wiedergegeben und ldsst den
damaligen Eisenbahnbetrieb

erahnen.

Wahrscheinlich war es eine solche |

im Depot ei
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WIEVIEL KOSTETE DAS DEPOT?

WOHER KAM DER STROM?

ber die Kosten fiir den

Bau des Depots gibt es
unterschiedliche Angaben.
Alle stammen aus der Zeit
nach Ende des Ersten Welt-
krieges. Die verldsslichsten
Angaben sind vom Januar
1919 und wurden von der
Intendantur des VII. Armee-
korps in Miinster auf-
gestellt. Hier wurden zu
Kriegszeiten die Kassenge-
schifte fir das Depot
gefiithrt. Danach hat das De-
pot die gewaltige Summe

von zirka 11,5 Millionen
Mark verschlungen (das
wiirde heute etwa 65,7 Mil-
lionen Euro entsprechen).
Das Hauptverwaltungsge-
biaude (Wohnhaus Patten)
kostete allein 250 000 Mark;
das Betriebsgebdaude (Pri-
maflor) 305 000 Mark und
das Doppelverwaltungsge-
bédude fir die Depots A und
C (Deutsches Haus) 225 000
Mark. Fiir die Elektroin-
stallationen waren
713 406,50 Mark budgetiert.
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Eine 10 000-Volt-Freilei-
tung brachte den Strom
von Emsdetten in das Depot.
Allerdings konnten nicht al-
le Arbeiten an den Elek-
troinstallationen bis Kriegs-
ende ausgefithrt werden.
Die Schuppen hatten keinen
Strom, jedoch die Zuleitun-
gen und auch die Brenn-
stellen waren groBtenteils
vorhanden. Als Zuleitungen
im gesamten Depot dienten
sowohl Freileitungen als
auch Erdkabel. In den vier

Depots lagen 13 200 Meter
Aluminium-Kabel in zu-
sdtzlich ausgehobenen Gra-
ben, die mit 66 000 Ziegeln
abgedeckt waren. Das Ab-
decken war Vorschrift gegen
mechanische Beschadigun-
gen. Transformatoren waren
ebenfalls vorhanden, aber
nicht alle in Betrieb. Wih-
rend der Bauarbeiten erhiel-
ten Maschinen, Pumpen
und  Scheinwerfer den
Strom von einem behelfs-
maBig aufgestellten Trafo.
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