Das moderne Recken-
feld hat eine Geschich-
te. Eine Geschichte, in
der man auf der Inter-
netseite des Hobby-
Historikers Manfred
Rech stobern kann.

Er veroffentlicht seit
Dezember 2005 neue
Beitrage zur deutsch-
landweit einmaligen
Vergangenheit seines
Heimatorts.

Fiir die Grevener Zei-

tung schreibt Manfred
Rech wochentlich tber
den Ortsteil Recken-
feld. Lesen Sie heute
den zehnten Teil der
Serie.

» www.geschichte-reckenfeld.de

Mit Volldampf unterwegs

Ein Tag mit der Lok ,Plassmann” und ,Landsberg” — 1918 im Nahkampfmitteldepot

RECKENFELD = Wir befinden
uns mit dem zweiten Teil
des Berichts iiber einen
Betriebstag im Nahkampf-
mitteldepot Hembergen -
dem heutigen Reckenfeld
— (Teil 10 unserer Serie
liber die Entstehungsge-

schichte Reckenfelds) zeit- 7

lich in der Mitte des Jah-
res 1918.

Nachdem beschrieben wur-
de, mit welchen Lokomoti-
ven man einstmals auf den
Gleisen des Depots  unter-
wegs war, geht es heute um
den Tagesablauf, nachdem
die Lokomotiven mit ihren
Betriebsstoffen am frihen
Morgen eines Sommertages
im Juli 1918 versorgt wor-
den waren.

Am westlichen Teil des
neungleisigen Abstellbahn-
hofes - der lag zwischen
dem  heutigen  Griinen

Grund und der Bahnhofstra-
e - bekamen die Lokfiihrer

Das frihere Gebaude der
Fahrdienstleiter.
Quelle: Wiistnienhaus

Eine groBe Menge Baumaterialien, Munition und danach
Sprengstoffe wurden mit langen Giterziigen zum Nahkampf-
mitteldepot Hembergen gebracht. Zuglok auf diesem Foto ist

eine preuBische G5.

ihre Fahrtauftrige von ei-
nem Bediensteten, der in
dem unscheinbar aussehen-
den Fahrdienstleitergebaude
im Einsatz war.

Aus Rheine war ein Muni-
tionszug im Bahnhof Hem-
bergen mit mehreren Wag-
gons angekommen, beladen
waren die Wagen mit
Spreng- und Handgranaten
sowie Minen unterschied-
lichster Art.

Verbund

An der Spitze des Zuges lief
eine preuflische G5, eine
kraftige Nassdampf-Ver-
bund-Giiterzuglok. Die G5
wurde abgekuppelt und
wechselte iiber die Weichen
an der westlichen Seite des
Abstellbahnhofs (heute
Kirchplatz) auf ein freies

Quelle: Herbert Rauter

Gleis und dampfte in Rich-
tung Staatsbahnhof davon.
Einer der beiden Lokfiih-
rer setzte sich mit der Lok
,von Landsberg” in Bewe-
gung, um den Munitionszug
mit der brisanten Ladung
abzuholen. Inzwischen war
die zweite Lok ,,Plassmann*“
am Fahrdienstleitergebdaude
eingetroffen, um einige der
neu angekommenen Wag-
gons zum Depot D zu kut-
schieren. Den Eisenbah-
nern, die eine derartige
Fracht am Zughaken hatten,
war sicher nicht ganz wohl
dabei und sie wdren froh,
wenn es beim Transport kei-
ne Probleme geben wiirde.
Die ,Plassmann“ war mit
den Giiterwagen bis vor die
Schuppen des Depots D ge-
fahren, in denen die Muniti-

on eingelagert werden soll-
te. FleiRig gingen Soldaten
zu Werke, per Hand oder
Transportkarren die brisante
Fracht zu entladen. '
Nachdem die Guiterwagen
geleert waren, sollten diese

Lepol a,. |

um dort wieder mit anderen
Kampfmitteln fiir einen ab-
gehenden Munitionszug be-
laden zu werden. Die kleine
Lok hatte die leeren Wagen
zusammengeholt und mach-
te sich nun auf den Weg zu
dem neuen Bestimmungs-
ort. Das Lautewerk der Lok
war in Tatigkeit, als die
Bahniibergange des ,Witt-
lerdamm*“ und des Herber-
ner Weges (heute Moorweg/
Jagerweg) Uberquert wur-
den. Die Szenerie hier am
Seitenweg (heute Grevener
Landstrafle) strahlte richtige
,Kleinbahn-Romantik“ aus.

So geht's weiter

Und was passierte mit den
Depotloks? Die Loks ,Plass-
mann“ und ,von Lands-
berg” leisteten nach 1919
bei der Westfdlischen Lan-
des-Eisenbahn Dienst. Am
31.12.1949 wurde die
,Plassmann“ an  einen
Schrottverwerter  verkauft.
Die Lok ,von Landsberg”
wurde am 15.3.1937 an die
Anhaltische Landesbahn
verkauft. = Hans-Jorg Siepert

» www.geschichte-reckenfeld.de




